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MW-Modell
MW-Modell

BLS-RIC-Schlieren-Wagen, Epoche 4, Wagenset 3
Wagen

  €212.00 (inkl. 19 % MwSt.)  
                        

Â 

___________________________________________________Â 

Â 

Â Â Â Â Â Â Â Â Â Â Â Â Â Â Â Â Â Â Â Â Â  !! ACHTUNG !!Â 

Â 

Der folgende Anfrage-ButtonsÂ ist zurzeit leider ohne Funktion :Â  

Â Â Â Â  

Â Â Â Â Â Â Â Â Â Â  "Stellen Sie eine Frage zu diesem Produkt"

Â Â 

Wenn Sie eine Frage haben zu diesem Artikel, 

schicken Sie uns bitte eine kurze separate email; danke.Â 

_________________________________________________________

Â 

Â 

ACHTUNG !!Â Â  Limitierte AuflageÂ  !!!

Â 

Art.nr.Â  N-CH-212b

Â 
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BLSÂ Â RICÂ  SchnellzugwagenÂ 

TypÂ  Schlieren (BLS) ,Â 

EpocheÂ 4 , im Stil der 1970er Jahre

Wagenset mitÂ 3 Wagen:Â Â  1x 1.Kl.Â  ...70041...Â Â  (ex A 192) ,Â  

Â Â Â Â Â Â Â Â Â Â Â Â Â Â Â Â Â Â Â Â Â Â Â Â Â Â Â Â Â Â Â Â Â Â Â Â Â Â Â Â Â Â Â  2x 2.Kl.Â  ...70054... ,
...70056...Â Â  (ex B 801 , 803)

Â 

Â 

Zum Vorbild :
Â 
Ab Anfang der 1950er Jahre beschaffte die BLS bei der Schweizer Waggonbau Fabrik SWS in Schlieren moderne
Reisezugwagen fÃ¼r den internationalen Verkehr.
2 Wagentypen , 1. Klasse (zunÃ¤chst als Â½.Kl. deklariert) und 2. Klasse wurden in Leichtstahlbauweise konstruiert
und in mehreren Baulosen zwischen 1950 und 1963 in Dienst gestellt.
Sie wurden im Laufe der Zeit sehr oft modernisiert und so immer auf dem neuesten Stand gehalten in puncto Technik
und Komfort.
Diese Waggons galten zur Zeit ihrer Indienststellung als die modernsten RIC-Wagen Europas.
Sie verfÃ¼gten bereits zu jener Zeit Ã¼ber eine automatische Ventilation, die in der warmen Jahreszeit fÃ¼r
Frischluftzufuhr sorgte und in der kalten Jahreszeit mit ihrer Warmluftheizung ein angenehmes Reiseklima schaffte. Das
System war ausgelegt fÃ¼r die damals in Europa Ã¼blichen elektr.Heizspannungen sowie Dampfheizung, die
allerdings in den 1970er Jahren stillgelegt bzw. ausgebaut wurde.
Die Wagen verfÃ¼gten Ã¼ber GlÃ¼hlampenbeleuchtung und waren mit Lautsprechern ausgerÃ¼stet .
Heizung, BelÃ¼ftungs-Steuerung und sonstige Technik befanden sich in einem kleinen Technik-Abteil zwischen dem 2.
und 3. Abteil (1.Klasse) bzw. 3. und 4. Abteil (2.Klasse).
Die Waggons liefen auf Drehgestellen verschiedener Bauarten mit Wagenfederung mittels Blattfedern, Wiegenfederung
mittels Schraubenfederung und Torsionsstab-Drehgestellen. Sie waren ausgerÃ¼stet mit den Ã¼blichen
Bremssystemen Oerlikon-Personenzugbremse, R-Bremse und teileweise zusÃ¤tzliche Regulierbremse .
WÃ¤hrend die Wagen der ersten Baulose noch mit Faltenbalg-ÃœbergÃ¤ngen ausgestattet waren, verfÃ¼gten die
Wagen der spÃ¤ten Baulose bereits Ã¼ber moderne Gummiwulst-ÃœbergÃ¤nge, die anfangs der 1980er Jahre auch
bei den Ã¤lteren Wagen eingebaut wurden.
Die Wagen wurden im hochwertigen Reisezugdienst eingesetzt bis anfangs der 1990er Jahre.
So kamen sie in internationalen ZÃ¼gen u.a. nach Deutschland , Italien , Frankreich und in die BeNeLux-LÃ¤nder.
In Deutschland fÃ¼hrte der Einsatzweg u.a. Ã¼ber die Rheinstrecke bis KÃ¶ln (ggf. Dortmund).
In die Niederlande gab es einen Zuglauf bis Amsterdam; im Wechsel mit NS-Wagenmaterial.
In Italien fÃ¼hrten die meisten Verbindungen bis Mailand; teilweise gab es aber auch VerlÃ¤ngerungen an die Riviera,
nach Venedig und nach Rom.
Die EinsÃ¤tze nach Frankreich konzentrierten sich Ã¼berwiegend auf ZuglÃ¤ufe von und nach Paris.
Ein interessanter Zuglauf im lÃ¤nderÃ¼bergreifenden europÃ¤ischen Streckennetz waren zeitweise EinsÃ¤tze im
Simplon-Orient-Express Paris-Vallorbe-Lausanne-Brig-Milano-Trieste.
Die BLS-Schlieren-Wagen waren bis Mitte der 1990er Jahre im Einsatz. Die meisten wurden dann ausrangiert und
abgebrochen.
Einige Wagen wurden nach Nordkorea verkauft.

Â 
Â 
Zum Modell :
Â 
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Wir realisieren diese Wagen als komplette Neukonstruktion maÃŸstÃ¤blich in 1:160 in Zusammenarbeit mit LS-Models .
Die Modelle zeichnen sich aus durch div. feinste Details; so z.B. ein feiner Metalldraht als Handlauf auf der Gangseite.Â 
Sie verfÃ¼gen Ã¼ber eine mehrfarbige Inneneinrichtung mit bis zu 7 verschiedenen Farben.
Vorbildspezifische Besonderheiten wurden berÃ¼cksichtigt. Speziell fÃ¼r die BLS-Varianten haben wir zusÃ¤tzlich zu
den Schraubenfeder-Drehgestellen der SBB-Wagen noch ein neues Drehgestell mit Torsionsstabfederung realisiert.
FÃ¼r Wagen mit FaltenbalgÃ¼bergÃ¤ngen haben wir als ZurÃ¼stteile eingezogene FaltenbÃ¤lge beigelegt zum
Austausch beim ersten und/oder letzten Wagen im Zug.
FÃ¼r den Anlageneinsatz empfehlen wir einen Mindestradius vonÂ 230 mm .

Â 
Lieferanteninformation
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